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Samoloty Lublin R byty produkowane w Zaktadach Mechanicznych E. Plage i T. Laskiewicz w latach 20. i 30. XX wieku. Ich
konstruktorem byt Jerzy Rudlicki, od nazwiska ktérego kolejne prototypy miaty w nazwie litere R.
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Samolot Lublin R-VII,,Odwet”

W 1924 roku Ministerstwo Spraw Wojskowych ogtosito konkurs majacy m.in. wytoni¢ ciezki wielosilnikowy samolot bombowy, ktory
mogtby by¢ wykorzystywany przez polskie lotnictwo. Zostat zgtoszony do niego projekt dwusilnikowego dwuptatowego
bombowca autorstwa Jerzego Rudlickiego, oznaczony Lublin R-VII ,Odwet”. Byt to samolot konstrukcji mieszanej, jego
charakterystyczng cecha byto silne uzbrojenie obronne. Projekt wystany poczta zaginat.

Ostatecznie zaden ze zgtoszonych projektéw wielosilnikowych bombowcow nie doczekat sie realizacji ze wzgledu na brak
odpowiedniego producenta. Dla potrzeb stworzonego 26 maja 1926 roku Il Dywizjonu Niszczycielskiego w 1. Putku Lotniczym,
zakupiono we Francji 32 samoloty Farman F-68 BN—4 Goliath. Zostaty one dostarczone w latach 1926-1927.

Konstrukcja: mieszana; dwusilnikowy dwuptat.

Samolot Lublin R-VIII

W 1926 roku Departament Aeronautyki Ministerstwa Spraw Wojskowych opracowat wymagania, jakie powinien spetnia¢ samolot
rozpoznawczo-bombowy (liniowy). Na ich podstawie pracujacy w lubelskich Zaktadach Mechanicznych E. Plage i T. Laskiewicz (g
inz. Jerzy Rudlicki opracowat projekt oznaczony Lublin R-VIIl. Pierwszy prototyp napedzany przez silnik rzedowy
osiemnastocylindrowy Farman 12WE o mocy 537 kW (730 KM) zostat oblatany w marcu 1928 roku. W lipcu tego samego roku
pierwszy lot odbyt drugi prototyp, w ktérym zamontowano osiemnastocylindrowy silnik rzedowy Lorraine-Dietrich 18Kd o mocy 545
kW (740 KM). Trzynastego marca 1929 roku wojsko zaméwito cztery egzemplarze seryjne oznaczone R-VIll a. Jeden z nich miat
mie¢ taki sam silnik jak drugi prototyp, pozostate wyposazono w jeszcze mocniejsze silniki Hispano-Suiza 12Lb, o mocy 559 kW
(760 KM). Zaméwione samoloty ukoriczono wiosna i latem 1930 roku.

W 1931 roku cztery samoloty Lublin R-VIII odsprzedano marynarce wojennej zainteresowanejwersja ptywakowa, ktdra mogtaby
stanowi¢ sprzet Morskiego Dywizjonu Lotniczego (MDLot.) z Pucka. Zimg 1931/1932 zaktady w Lublinie rozpoczetly ich
przebudowe na wodnoptatowce. Dwa samoloty z silnikiem Lorraine-Dietrich otrzymaty oznaczenie R-VIII bis/hydro (ostatecznie
jeden R-VIII bis zostat rozebrany na czesci, a w zamian zbudowano samolot Lublin R—XIII G). Dwa wyposazone w silniki Hispano-
Suiza otrzymaly oznaczenie R-VIII ter/hydro. Przetrwaty one w MDLot. dlugo, bo az do wrzesnia 1939 roku. Ze wzgledu na ich
nikta wartos¢ bojowa, a zwtaszcza niewielkg predkos¢ i tadunek bomb, nie zostaty uzyte w walce. Pierwszego wrzesnia 1939
roku zostaty ewakuowane z Pucka na Pélwysep Helski (pozbawiony silnika R—VIII bis/hydro przeholowata motoréwka), gdzie
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zostaty rozlokowane miedzy Chatupami a Juratg. Osmego wrzesnia zostaly zniszczone w czasie nalotu niemieckiego
lotnictwa. Lacznie zbudowano zaledwie szes¢ samolotéw Lublin R-VIII (w tym dwa prototypy).

Konstrukcja: catkowicie drewniany jednosilnikowy, dwumiejscowy dwuptat, podwozie klasyczne dwukotowe state lub ptywakowe.
Naped — jw.

Uzbrojenie: jeden staty k.m. pilota Vickers kal. 7,7 mm strzelajacy przez Smigto i dwa ruchome sprzezone k.m. Lewis kal. 7,92 mm
obserwatora. Samolot mégt przenosi¢ 300 kg bomb na wyrzutnikach pod skrzydtami, nie byt jednak zdolny do przenoszenia torped.
Dane techniczne (Il prototyp):

Rozpieto$¢ — 17 m

Dlugos¢ — 11,12 m

Wysokos$¢ —4,5m

Powierzchnia nosna — 76,4 m kw.

Masa wiasha — 2200 kg

Masa catkowita — 4200 kg

Predko$¢ maksymalna — 220 km/h

Zasieg — 1700 km

Samolot Lublin R—IX

Samolot pasazerski Lublin R—IX by} rozwinieciem konstrukcji bombowca Lublin R-VIII. Od poprzednika r6znit go kadtub
spawany z rur stalowych oraz zastosowany silnik; ptaty i usterzenie byly prawie identyczne. Projekt powstat w Il potowie 1928 roku,
ukonczony prototyp oblatano 18 kwietnia 1929 roku w Lublinie.

Lublin R—IX nie znalazt uznania PLL LOT — miat stabsze osiagi i wymagat wiecej obstugi od uzywanych do tej pory samolotéw.
Prototyp stat kilka lat w hangarze sterowcowym w Poznaniu, a nastepnie zostat skasowany.

Konstrukcja: mieszana (kadtub spawany z rur stalowych, kryty ptétnem, ptaty i usterzenia drewniane). OSmiomiejscowy (2 osoby
zalogi i 6 pasazeréw) dwuptat. Podwozie state. Naped stanowit dziewieciocylindrowy silnik gwiazdowy Gnome-Rhone Jupiter 9A o
mocy 450 KM. Smigto dwutopatowe drewniane.

Dane techniczne:

Rozpieto$¢ — 17 m

Dlugos¢ — 12,1 m

Wysoko$¢ —4,5m

Powierzchnia no$na — 76 m kw.

Masa wlasna — 1814 kg

Masa catkowita — 3100 kg

Predko$¢ maksymalna— 175 km/h

Putap — 4000 m

Zasieg — 700 km

Samolot Lublin R—X

W grudniu 1927 roku w biurze konstrukcyjnym kierowanym przez Jerzego Rudlickiego opracowano projekt wstepny samolotu
towarzyszacego (obserwacyjno-tacznikowego) oznaczonego Lublin R—X. W 1928 roku wykonano dwa prototypy: do préb
statycznych oraz do préb w locie. Samolot zostat oblatany 1 lutego 1929 roku na lotnisku fabrycznym w Lublinie. Wykazywat duzg
zwrotnosé, krétki start i ladowanie, miat réwniez dobre wtasnosci pilotazowe. Dzieki wyposazeniuw thumiki Lublin R—X lecacy na
wysokosci 200-300 m byt praktycznie niestyszalny na ziemi. Wszystko to sprawito, ze samolotem zainteresowat sie
Departament Aeronautyki Ministerstwa Spraw Wojskowych i wiosng 1929 roku zostato ztozone zamoéwienie na serie informacyjng
pieciu egzemplarzy oznaczonych Lublin R—X a.

Serie pieciu samolotéw wykonano latem 1929 roku. Po wyposazeniu ich w obrotnice karabinu maszynowego w kabinie
obserwatora przekazano je do préb w 2., 4. i 6. Putku Lotniczym. Po ich przeprowadzeniu okazalo sie, ze Lublin R—X géruje nad
konkurencyjnymi samolotami PZL £-2 i PWS-5 t2. Do produkcji seryjnej jednak nie doszto, gdyz inz. Jerzy Rudlicki opracowat
jeszcze lepszy samolot — Lublin R—XIV. Ostatecznie na wyposazenie polskiego lotnictwa wszedtwariant rozwojowy R—XIV
oznaczony Lublin R=XIII.

Po 1929 roku samoloty Lublin R—X a trafity do jednostek — m.in. do Centrum Wyszkolenia Lotnictwa w Deblinie, gdzie uzywanoich
do 1932 roku. W 1931 roku trzy z nich przebudowano na tzw. samoloty sztabowe. Zmiany polegaty na usunieciu z kabiny
obserwatora obrotnicy karabinu maszynowego i wyposazeniu jej w wygodny fotel.

Latem 1929 roku wyprodukowano ostatni egzemplarz R—X o numerze fabrycznym 52.7, wyposazony w zbiornik paliwa na
pietnascie godzin lotu. Na samolocie tym, ktory otrzymat cywilne znaki rejestracyjne SP-ABW, wykonano wiele rajdéw i dalekich
przelotéw — m.in. Poznan—-Barcelona, Warszawa—Bukareszt—Stambul-Rzym—-Turyn—Londyn-Warszawa. W 1931 roku pilot
Stanistaw Karpinski uzyskat zgode na odbycie rajdu azjatycko-afrykariskiego. Samolot zmodernizowano, wyposazajac go w
zbiornik paliwa na osiemnascie godzin lotu, silnik otrzymat pierscienn Townenda i metalowe $migto, kota ostonieto owiewkami.
Oznaczenie zmieniono na R—X a bis i nadano samolotowi nazwe ,,Srebrny Ptak”. Zatoga — pilot Stanistaw Karpiniski i mechanik
Wiktor Rogalski — przebyta w dniach 2—-24 pazdziernika 1932 roku trase: Warszawa—Stambut—-Aleppo—Bagdad—Kair—Jerozolima—
Aleppo-Stambut-Lublin—~Warszawa. tgczna dlugos¢ przelotu wyniosta 14 390 km.

Lublin R—X a bis zostat skasowany jesienig 1935 roku z powodu zuzycia.

Konstrukcja: mieszana; kadtub kratownicowy kryty ptétnem, a przy silniku blachg duralowa, Ptat drewniany do pierwszego
dzwigara kryty sklejka, dalej ptétnem. Skrzydto mozna byto demontowac i mocowac w pozycji pionowej do kadtuba. Usterzenie
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spawane z rur stalowych kryte ptétnem. Samolot byt jednosilnikowym dwumiejscowym gérnoptatem zastrzatowym. Podwozie
klasyczne dwukotowe stale (kota wymienne z nartami). Naped stanowit silnik gwiazdowy dziewieciocylindrowy Wright Whirlwind
J5Ab 0 mocy 162 kW (220 KM).

Uzbrojenie: przewidywano zamontowanie jednego ruchomego k.m. kal. 7.69 mm w kabinie obserwatora.

Dane techniczne:

Rozpieto$¢ — 13,5 m

Dlugos¢ — 8,33 m

Wysokos$¢ — 2,98 m

Powierzchnia no$na — 25,96 m kw.

Masa wiasna — 900 kg

Masa catkowita — 1366 kg

Predko$¢ maksymalna— 161 km/h

Putap — 3400 m

Zasieg — 670 km

Samolot Lublin R=XI

W 1929 roku Ministerstwo Komunikacji ogtosito konkurs na szesciomiejscowy samolot pasazerski przeznaczonydla PLL LOT.
Prototyp zbudowany wedtug projektu Jerzego Rudlickiego, oznaczony Lublin R—XI, zostat oblatany 8 lutego 1930 roku, w
czerwcu rozpoczeto jego proby na liniach LOT. Po kolizji z samolotem sportowym na lotnisku mokotowskim w Warszawie
prototyp powrdécit do wytwérni, gdzie zostat wyremontowany. Niestety juz w lipcu 1931 roku zostat rozbity na skutek btedu
pilota podczas startu. Poniewaz okazat sie konstrukcja nieudana (miat stabe osiagi, gdyz jego masa witasna byta duzo wieksza
niz zakladano w projekcie), z przeprowadzenia remontu zrezygnowano.

Konstrukcja: mieszana; jednosilnikowy gérnoptat wolnono$ny. Samolot zabierat 2 osoby zatogi i 4 pasazeréw. Podwozie state.
Naped stanowit dziewieciocylindrowy silnik rzedowy Wright Whirlwind J5 o mocy 240 KM. Smigto dwutopatowe, metalowe.
Dane techniczne:

Rozpieto$¢ — 15 m

Dlugo$¢ —9,6 m

Wysokos¢ — 2,6 m

Powierzchnia nosna — 30 m kw.

Masa wiasna — 1210 kg

Masa catkowita— 1943 kg

Predko$¢ maksymalna — 185 km/h

Putap — 2800 m

Zasieg — 730 km

Samolot Lublin R=XII

Jedyny samolot sportowy zbudowany w Zaktadach Mechanicznych E. Plage i T. Laskiewicz, oznaczony Lublin R—XII,
powstat w 1930 roku na zamoéwienie Ligi Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej. Prototyp zostat oblatany jesienia 1930 roku
przez Wtadystawa Szulczewskiego. Okazat sie nieudany — ze wzgledu na duzg mase wtasng miat stabe osiggi. Wykonano na nim
niewiele lotéw, przez kilka lat stat w hangarze wytwaorni, a nastepnie zostat skasowany.

Konstrukcja: mieszana; kadtub kratownicowy, spawany z rur stalowych, kryty ptétnem; ptat drewniany kryty sklejka.
Trzymiejscowy gérnoptat wolnonosny. Podwozie state. Naped stanowit pieciocylindrowy silnik gwiazdowy Armstrong-Siddeley
Genet o mocy 80 KM.

Dane techniczne:

Rozpietos¢ —11,5m

Dlugos¢ — 7,62 m

Wysokos$¢ — 2,36 m

Powierzchnia nosna — 18,54 m kw

Masa wlasna— 504 kg

Masa catkowita — 829 kg

Predko$¢ maksymalna — 156 km/h

Putap — 4750 m

Zasieg — 550 km

Samolot Lublin R=XIII

Na ostatnim ze zbudowanych samolotéw szkolno-treningowych, Lublin R—XIV, konstruktor inz. Jerzy Rudlicki postanowit
wprowadzi¢ zmiany ulepszajace konstrukcje i poprawiajgce wiasnosci lotne. W celu poprawienia sterownosci poprzecznej
nieco wydtuzono lotki, w kabinie obserwatora zamontowano obrotnice karabinu maszynowego oraz zaokraglono gore tytu kadtuba.
Pierwszy lot tak przebudowanego samolotu doszedt do skutku w lipcu 1931 roku, po czym samolot zostat przekazany do préb w
Instytucie Badan Technicznych Lotnictwa. Podczas jednego z lotéw nastagpito Sciecie sworznia drazka sterowego, pilot Jerzy
Kossowski wyskoczyt ze spadochronem. Samolot bez pilota wykonat prawidtowe ladowanie na polu (!) i zatrzymat sie w rowie,
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dowodzgc tym samym znakomitych wiasnosci lotnych. Konstruktor uznat jednak symbol R-XIV za pechowy i nadat swojej
konstrukcji nowe oznaczenie Lublin R=XIII.

We wrzesniu 1931 roku samolot przeszedt pomysinie préby panstwowe, podczas ktérych wykazat sie dobrg statecznoscia i
sterownoscig oraz tatwoscig w pilotazu. Podjeto zatem decyzje, ze stanie sie on podstawowym wyposazeniem polskich
eskadr towarzyszacych (obserwacyjno-tacznikowych).

Wersje i odmiany

R-XIII Ai R=XIII B — pierwsze wersje seryjne produkowane od potowy wrzeénia 1931 roku do poczatku 1933 roku. Od prototypu
samoloty te r6znity sie wzmocnionym baldachimem oraz okuciami skrzydet. Zbudowano 49 egzemplarzy. R—XIII A r6znit sie od
wersji B konstrukcjg obrotnicy karabinu maszynowego. W czasie remontéw wszystkie samoloty R—XIIl A doprowadzono do
standardu wersji B.

R-XIII C — wersja produkowana od 6 lutego 1933 roku do stycznia 1934 roku. Zbudowano 98 egzemplarzy r6znigcych sie od
samolotéw poprzednich wersji rozbudowanym wyposazeniem (zwlaszcza instalacjg elektryczng) oraz ulepszonym
podchwytywaczem meldunkéw.

Xl D — wersja budowana od 28 lutego 1933 roku; ostatni z wyprodukowanych 95 samolotéw dostarczono wojsku 2 marca 1935
roku. Charakteryzowata sie staranng aerodynamika. Silnik ostonieto pierscieniem Townenda, ostonieto réwniez chtodnice oleju
oraz zamontowano maty kotpak na piascie Smigta.

Xl E — wersja przystosowana do dziatan interwencyjnych na polu walki. Do napedu stuzyt silnik gwiazdowy Gnome-Rhone 7K
Titan 0 mocy 265 kW (360 KM) ze Smigtem metalowym. Planowano zamontowac 2 lub 3 k.m. oraz przystosowa¢ samolot do
przenoszenia pod skrzydtami 4 bomb po 50 kg kazda. Produkcji seryjnej nie podjeto.

R-XIII F — wersja niemal identyczna z R—XIII E, r6znifa sie jedynie zastosowaniem polskiego silnika G-1620A Mors konstrukcji inz.
Stanistawa Nowokunskiego. Wojsko ztozyto zamoéwienie na 50 samolotéw tego typu. Pierwsze 2 egzemplarze w 1935 roku
skierowano do lotéw prébnych w 3. i 6. Putku Lotniczym. Stwierdzono w nich wady urzadzenia do przechwytywania meldunkéw. Po
odbiorze 7 samolotéw umowe zerwano (zastrzezenia dotyczyly probleméw z wywazeniem samolotéw i tendencji do wchodzenia w
korkociag ptaski), co stato sie bezposrednig przyczyna bankructwa Zaktadéw Mechanicznych E. Plage i T. Laskiewicz ¢ pod
koniec 1935 roku. Wytwornia zostata upanstwowionai pod nazwa Lubelska Wytwérnia Samolotéw wznowita dziatalno$¢ na
poczatku 1936 roku. Departament Aeronautyki natychmiast ponowit zamoéwienie na samoloty R—XIII F. Dokonczono zatem 18
rozpoczetych juz ptatowcow oraz zbudowano 32 dalsze, wyposazajac je w silniki Wright J5 o mocy 162 kW (220 KM). Ze wzgledu
na wyzejwspomniane wady, samoloty nie zostaty skierowane do eskadr towarzyszgcych. Uzywano ich w szkotach lotniczych,
nieliczne odbywalty loty bojowe podczas kampanii wrzesniowej.

R—XIII G — seria 6 wodnosamolotéw zbudowanych dla MDLot. w 1935 roku, wyposazonych w metalowe $migto. Od R—XIII ter
hydro réznito je ponadto zastosowanie drgzkéw sterowych zamiast wolantow. Ostatni samolot z serii, 0 numerze 720, zostat
przeznaczony dla plutonu tgcznikowego w Rumii i wyposazony w podwozie kotowe.

R—XIIl Dr ,,Btekitny Ptak™ — patrz Lublin R—XXIl.

R—XIII Eksperymentalny — samolot z 1934 roku wyposazony w opuszczane usterzenie kierunku, przesuwalne w pionie,
zaprojektowane przez Jerzego Teisseyre’'a i Augusta Zdaniewskiego ; w zaktadach Podlaskiej Wytwérni Samolotow (.
Zbudowano tylko jeden egzemplarz.

R—XIIl F Aerolog — seryjny R=XIII F o numerze 58.23 przebudowany latem 1939 roku na samolot rozpoznania
meteorologicznego. Wyposazono go m.in. w zakrytg kabine, radiostacje i $wiatta pozycyjne.

R—XIll D Reprezentacyjny — seria 6 samolotow przygotowanych dla polskiej delegacji udajacej sie z rewizyta do Moskwy. Od
standartowych R—XIII D r6znity sie jedynie staranniejszym wykoriczeniem. Na skutek ztej pogody delegacja doleciata jedynie do
Minska i dalszg podr6z odbyta koleja.

R—XIII T Deblin — nieuzbrojona wersja treningowa stuzaca do nauki pilotazu bez widocznosci ziemi. Zbudowano 8 samolotéw
bedacych adaptacjg wersji R—XIII B.

R-XIII bis hydro — ptywakowe odpowiedniki wersji R—XIII B. Prototypem byt samolot Lublin R—XIV wyposazony w ptywaki
ptaskodenne. Po przeprowadzonychw Pucku zimg 1931/1932 prébach wodowania dowodztwo marynarki wojennej zamowito
jeszcze 3 egzemplarze tej wersji. Dostarczono je Morskiemu Dywizjonowi Lotniczemu pod koniec 1932 roku. Jeden z nich o
numerze 702 byt przystosowany do pilotazu bez widocznosci ziemi.

R—XIII ter hydro — dostarczone MDLot. w 1934 roku; ptywakowe odpowiedniki wersji R—XIII D. tacznie zbudowano 10
egzemplarzy. Istniata mozliwo$¢ zamontowania podwozia kotowego lub nart.

tacznie wybudowano 288 samolotéw Lublin R—XIIl. W latach 1932-1936 sformowano z nich 32 plutony tagcznikowe, po 3
samoloty w kazdym. W latach 1937—-1938 stworzono z nich 12 eskadr w poszczegélnych putkach lotniczych. Od 1938 roku byly
wycofywane z pierwszej linii i zastepowane przez nowoczes$niejsze RWD—-XIV ,Czapla”. Kilka R—XIIl zostato przekazanych
aeroklubom. We wrzesniu 1939 roku w jednostkach bojowych znajdowato sie jeszcze 50 samolotéw R—XIIl w wersjach C i D.
Znajdowaly sie one w 16. eskadrze Brygady Poscigowej, 26. eskadrze Armii ,Krakéw”, 36. eskadrze Armii ,Poznan”, 43. i 46.
eskadrze Armii ,Pomorze”, 56. eskadrze Armii ,Karpaty” oraz w 66. eskadrze Armii ,£6dZ". Przeprowadzano na nich rozpoznanie
pola walki oraz loty tgcznikowe. Trzynastego wrze$nia samoloty 56. eskadry przetransportowaty nowo mianowanego dowdédce
Frontu Potudniowego, gen. Kazimierza Sosnkowskiego wraz z jego sztabem z Bitki Szlacheckiej do miejscowosci Hurecko koto
Przemysla. Cze$¢ samolotow R—XIII udato sie ewakuowaé do Rumunii, na Wegry i na Lotwe.

Wodnoptatowce R—XIII we wrzesniu 1939 roku stanowity (na skutek niepowodzenia budowy samolotéw Lublin R—XX i LWS-5)
podstawowy sprzet lotnictwa marynarki wojennej. Ze wzgledu na matg predkos¢ i tadunek bomb, nie miaty wiekszej wartosci
bojowej. Pierwszego wrzesnia zostaty ewakuowane z Pucka na Polwysep Helski. Wiekszos¢ maszyn zostata uszkodzona podczas
atakow samolotow niemieckich 2 i 3 wrzesnia i nie nadawata sie do lotéw. Ocalat jedynie Lublin R—XIII G, na ktérym wykonano
jedyne dwa loty bojowe polskiego lotnictwa morskiego w kampanii wrze$niowej (w tym nocny atak na Gdansk 7/8 wrzes$nia).
Osmego wrzesénia wszystkie wodnosamoloty R—XIII zostaly zniszczone podczas ataku lotnictwa niemieckiego. R—XIIl G na
podwoziu kotowym trafit do plutonu tgcznikowego Ladowej Obrony Wybrzeza. Siedemnastego wrzesnia rozbit sie na skutek awarii
silnika podczas lotu do Warszawy.

Konstrukcja: mieszana; jednosilnikowy, dwumiejscowy gornoptat zastrzatowy, podwozie klasyczne dwukotowe state.
Naped stanowit:
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R-XIIl A-D, G i adaptacje — silnik gwiazdowy dziewigciocylindrowy Skoda—Wright J5 Whirlwind 0 mocy 162 kW (220 KM).
R-XIII E — silnik gwiazdowy dziewieciocylindrowy Gnome—Rhone 7K Titan Major o mocy 265 kW (360 KM).

R—XIII F — silnik gwiazdowy Skoda G-1620 A Mors | 0 mocy 250 kW (340 KM) lub Skoda—Wright J5 Whirlwind o mocy 162 kW
(220 KM).

Smigto dwutopatowe drewniane (R-XIII G i Dr — metalowe).

Uzbrojenie:

R-XIIl A-D —jeden ruchomy k.m. Vickers K lub Lewis kal. 7.9 mm obserwatora

R-XIII E i F—dwa, trzy k.m. kal. 7.7 mm i 200 kg bomb

R-XIII G i ter hydro — jeden ruchomy k.m. Vickers K lub Lewis kal. 7.9 mm obserwatora oraz 6 bomb po 12,5 kg

Dane techniczne (R-XIII D):

Rozpietos¢ — 13,25 m

Dlugos¢ — 8,46 m

Wysokos$¢ — 2,76 m

Powierzchnia no$na — 24,5 m kw.

Masa wlasna— 962 kg

Masa catkowita — 1130 kg

Predko$¢ maksymalna — 195 km/h

Putap — 4450 m

Zasieg — 600 km

Samolot Lublin R—XIV

Samolot szkolno-treningowy Lublin R—XIV zostat zaprojektowany przez inz. Rudlickiego jako rozwiniecie konstrukcji
samolotu Lublin R—X. Departament Aeronautyki Ministerstwa Spraw Wojskowych zaméwit dla polskiego lotnictwa serie pietnastu
egzemplarzy. Pierwszy z nich zostat oblatany na lotnisku fabrycznym wytworni przez Wiadystawa Szulczewskiego na poczatku
czerwca 1930 roku. Ostatni zostat dostarczony wojsku 1 lipca 1931 roku. Na samolocie tym (0 numerze 54.15) konstruktor
postanowit wprowadzi¢ zmiany poprawiajgce wlasnosci lotne. W celu poprawienia sterownosci poprzecznej nieco wydtuzono lotki,
w kabinie obserwatora zamontowano obrotnice karabinu maszynowego oraz zaokraglono gore tytu kadtuba. Pierwszy lot tak
przebudowanego samolotu doszedt do skutku w lipcu 1931 roku, po czym samolot zostat przekazany do préb w Instytucie Badan
Technicznych Lotnictwa. Podczas jednego z lotéw nastagpito Sciecie sworznia drgzka sterowego, pilot Jerzy Kossowski wyskoczyt
ze spadochronem. Samolot bez pilota wykonat prawidtowe lgdowanie na polu (!) i zatrzymat sie w rowie, dowodzac tym samym
znakomitych wiasnosci lotnych. Konstruktor uznat jednak symbol R—XIV za pechowy i nadat swojej konstrukcji nowe oznaczenie
Lublin R=XIII.

Samoloty Lublin R—XIV byly uzywane w Szkole Podchorazych Lotnictwa g W Deblinie oraz w eskadrach treningowych.

Konstrukcja: mieszana — kadtub kratownicowy kryty ptétnem, a przy silniku blachg duralowa. Ptat drewniany do pierwszego
dzwigara kryty sklejka, dalej ptétnem. Samolot byt jednosilnikowym dwumiejscowym gérnoptatem zastrzalowym. Podwozie
klasyczne dwukotowe state. Naped stanowit silnik gwiazdowy dziewieciocylindrowy Skoda Whirlwind J5m o mocy 162 kW (220
KM).

Dane techniczne:

Rozpieto$¢ — 13,5 m

Dlugos$¢ — 8,2 m

Wysokos$¢ — 2,76 m

Powierzchnia no$na — 25,9 m2

Masa wiasna — 800 kg

Masa catkowita — 1137 kg

Predko$¢ maksymalna — 180 km/h

Putap — 4500 m

Zasieg — 500 km

Samolot Lublin R—XV

W 1930 roku Zaktady Mechaniczne E. Plage i T. Laskiewicz zaproponowaty wojsku zbudowanie serii samolotéw towarzyszacych
Lublin R—XV, bedacych rozwinieciem konstrukcji wczesniejszego Lublina R—X. Od poprzednika réznit sie zastosowaniem
prostokatnego ptata. Opracowano réwniez wersje ze skrzydiem eliptycznym, przypominajgca samoloty Lublin R—XIII.
Przewidywano tez powstanie wersji ptywakowej przeznaczonej dla Morskiego Dywizjonu Lotniczego w Pucku. Ostatecznie projekt
nie zyskat zainteresowania wojska i do budowy prototypéw nie doszto.

Konstrukcja: mieszana; jednosilnikowy dwumiejscowy gérnoptat zastrzatowy. Podwozie klasyczne dwukotowe state. Naped
stanowit silnik gwiazdowy dziewieciocylindrowy Wright Whirlwind J5Ab 0 mocy 162 kW (220 KM).

Uzbrojenie: jeden ruchomy k.m obserwatora

Dane techniczne (wersja ze skrzydiem prostokgtnym):

Rozpietos¢ — 13,2 m

Dlugo$¢ —7,5m

Wysoko$¢ — 2,8 m

Powierzchnia no$na — 24 m kw.

Masa wlasna— 700 kg

Masa catkowita — 1100 kg
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Predko$¢ maksymalna— 175 km/h
Putap — 5000 m

Samolot Lublin R—XVI

Na przetomie lat 1931 i 1932 inz. Rudlicki zaprojektowat samolot pasazerski oznaczony Lublin R—XVI. W konstrukcji wykorzystano
doswiadczenia zdobyte przy budowie i eksploatacji wczesniejszego samolotu pasazerskiego powstatego w tej wytwaorni,
oznaczonego Lublin R—XI. Oblotu prototypu dokonat w lutym 1932 roku Wiadystaw Szulczewski. Samolot przeszedt proby
eksploatacyjne w PLL LOT, ktére poszukiwaty wtedy nastepcy starzejgcych sie Junkerséw F13. Konkurs rozpisany przez
Ministerstwo Komunikacji Lublin R—XVI przegrat jednak z PWS-24 zbudowanym w Podlaskiej Wytwérni Samolotow g
Gléwna przyczyna porazki byta mniejsza wytrzymatosé. Samolot wrécit do wytwérni, gdzie po wzmocnieniu konstrukcji otrzymat
oznaczenie R—XVla. Zostat oblatany 9 listopada 1933 roku, a nastepnie przekazano go PLL LOT. Nie zyskat jednak uznaniai w
1936 roku, po odbyciu zaledwie kilku lotow, zostat skasowany.

W maju 1933 roku zostata oblatana odmiana sanitarna samolotu Lublin R—XVI oznaczona R—XVIb. Na poczatku czerwca
1933 roku prototyp wziagt udziat w Konkursie Lotnictwa Sanitarnego w Madrycie, gdzie zyskat sobie bardzo dobra opinie. W zwigzku
Z tym w czerwcu 1934 roku lotnictwo wojskowe zaméwito serie pieciu samolotéw tego typu. Pierwszy z nich dostarczono 9 stycznia
1935 roku, pozostate w | kwartale tego samego roku. Stuzyty one do 1936 roku, po czym odestano je do remontu, po ktérym
wykorzystywano je do wrze$nia 1939 roku, kiedy to cztery z nich zostaty zniszczone, a jeden, oznaczony SP-BNO, lekko
uszkodzony, zostat zdobyty przez wojska niemieckie.

Konstrukcja: mieszana; jednosilnikowy grzbietoptat wolnono$ny. Kadtub kratownicowy, spawany z rur stalowych, przy silniku kryty
blacha duralowa, dalej ptétnem. Usterzenie spawane z rur stalowych, kryte ptétnem. Ptat drewniany, kryty sklejkg brzozowa.
Podwozie klasyczne, dwukotowe, state. Samolot w wersji R—XVla przewozit 4 pasazeréw i 2 osoby zatogi; w wersji R—XVIb —
pilota, lekarza lub sanitariusza, oraz 2 chorych na noszach. Naped stanowit silnik gwiazdowy dziewieciocylindrowy Skoda J5B
Whirlwind o mocy 162 kW (220 KM). Smigto dwutopatowe, drewniane.

Dane techniczne (R-XVIb):

Rozpietos¢ — 14,93 m

Dlugos¢ — 10,08 m

Wysokos¢ — 2,96 m

Powierzchnia nosna — 30,5 m kw.

Masa wiasha — 1159 kg

Masa catkowita— 1632 kg

Predko$¢ maksymalna — 194 km/h

Putap — 4460 m

Zasieg — 600 km

Samolot Lublin R=XVII

W 1928 roku rozpoczeto licencyjng produkcije francuskich samolotéw liniowych Potez XXV. Jednoczesnie inz. Rudlicki
opracowat modyfikacje projektu polegajaca na zastosowaniu podwozia chowanego w locie w dolny ptat. Mechanizm miat by¢
uruchamiany recznie i obstugiwany przez obserwatora — schowanie podwozia wymagatoby 50 obrotow korba. Spodziewano sie
wzrostu predkosci lotu o okoto 40 km/h przy zwiekszeniu masy wtasnej konstrukcji o 30 kg. Niestety, projekt, ktory otrzymat
oznaczenie Lublin R—XVII, pozostat jedynie na papierze.

Konstrukcja: catkowicie drewniany, jednosilnikowy, dwumiejscowy péttoraptat, dwuster. Podwozie chowane w locie. Naped
najprawdopodobniej miat stanowi¢ dwunastocylindrowy silnik rzedowy Lorraine-Dietrich 12 Eb 0 mocy 352 kW (478 KM).
Uzbrojenie: 1 k.m. pilota Vickers wz. 09/18 kal. 7,7 mm i 2 k.m. Vickers F kal. 7,9 mm obserwatora, umieszczone na obrotnicy.
tadunek bomb — prawdopodobnie w zaleznosci od wersji — od 288 kg do 488 kg.

Dane techniczne:

Rozpietos¢ — 14 m

Dlugo$¢ —9 m

Powierzchnia no$na — 46 m kw.

Masa catkowita — 2000 kg

Predko$¢ maksymalna — 250 km/h

Zasieg — 1000 km

Samolot Lublin R—XVIII

Dwudziestego szostego maja 1926 roku utworzono Il Dywizjon Niszczycielski 1. Putku Lotniczego, majacy w zatozeniu stanowic
zaczatek polskiego lotnictwa bombowego. Na potrzeby tej jednostki zakupiono we Francji samoloty Farman F—68 Goliath. Zakup
nie byt zbyt udany. Konstrukcja bombowca pochodzita z 1918 roku. Byly one powolne i niezdolne do lotu na jednym silniku.
Badania przeprowadzone w ITL zdyskwalifikowaty Goliathy jako samoloty bombowe. Zdecydowano o zamdwieniu potrzebnego
sprzetu w polskich wytworniach lotniczych.

Zakfady Mechaniczne E. Plage i T. Laskiewicz przedstawity opracowany w 1929 roku, pod kierunkiem inz. Rudlickiego, projekt
bombowca w uktadzie trzysilnikowego dwuptata, oznaczony Lublin R—XVIIl, bedacy rozwinieciem konstrukcji samolotu
Lublin R=VII,,Odwet”. Samolot miat przenosi¢ 1500 kg bomb i konkurowac¢ z samolotami PWS-22 i PWS-23 projektowanymi
réwnoczesnie w Podlaskiej Wytwérni Samolotéw. Zbudowanie prototypu i rozpoczecie produkcji seryjnej zajetoby kilka lat, w
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zwigzku z czym polskie wojsko otrzymatoby sprzet juz przestarzaly (zadnego z przedstawionych projektéw nie mozna byto uzna¢
za nowoczesny). Departament Aeronautyki Ministerstwa Spraw Wojskowych zdecydowat o zakupie licencji na holenderski
samolot Fokker F=VII B/3m, ktérego produkcje powierzono w pazdzierniku 1928 roku Zaktadom Mechanicznym Plage i
Laskiewicz. Dwa lata pézniej konstruktor powrdcit do projektu, czego wynikiem byto powstanie w 1932 roku lzejszej
dwusilnikowej wersji, zdolnej do przenoszenia 1000 kg bomb. Lublin R—XVIII miat by¢é wéwczas alternatywa dla
produkowanych na licencji holenderskiej Fokkeréw F—VII B/3m. Oferta nie zostata przyjeta przez Departament Aeronautyki i
projekt samolotu Lublin R—XVIII pozostat jedynie na papierze.

Konstrukcja: mieszana; dwusilnikowy (poczgtkowo trzysilnikowy) dwuptat napedzany dwoma silnikami gwiazdowymi o mocy
okoto 485 kW kazdy. Cechg charakterystyczng miato by¢ usterzenie motylkowe Rudlickiego. Rozwazano zastosowanie podwozia
chowanego do gondoli silnikowych. Zatoga — 6 oséb.

Uzbrojenie: 9 ruchomych k.m. rozmieszczonych po 2 w obrotnicach na przodzie i tyle kadtuba oraz w gondolach silnikowychi 1
strzelajgcy pod spdd kadtuba. Samolot miat przenosi¢ 1000 kg bomb (poczatkowo 1500 kg).

Dane techniczne:

Rozpietos¢ — 18 m

Dlugo$¢ — 13 m

Wysoko$¢ —4,2 m

Powierzchnia no$na — 170 m kw.

Masa catkowita — 4000 kg

Predko$¢ maksymalna — 260 km/h

Zasieg — 1050 km

Samolot Lublin R—XIX

Samolot doswiadczany Lublin R—XIX powstat w celu przetestowania usterzenia motylkowego opatentowanego przez inz.
Rudlickiego. W 1932 roku opracowano projekt samolotu Lublin R—XIX z usterzeniem o dodatnim wzniosie oraz wersji R—XIXa ze
wzniosem ujemnym, bedacy modyfikacja produkowanego seryjnie samolotu towarzyszacego Lublin R—XIII. Latem 1932 roku
przebudowano pierwszy prototyp R—XIII, montujac na nim usterzenie Rudlickiego o wzniosie dodatnim. Samolot okazat sie tatwy w
pilotazu, miat mniejszy op6r aerodynamiczny i lepsze pole ostrzatu tylnego strzelca. Wada byta bardziej skomplikowana
konstrukcja ogonowej czesci kadtuba i koniecznosé wyrobienia nowych nawykow przez pilotéw. Z tych powoddéw zrezygnowano z
zastosowania usterzenia motylkowego w samolotach seryjnych.

Konstrukcja: mieszana; jednosilnikowy, dwumiejscowy gornoptat zastrzatowy, podwozie klasyczne dwukotowe state. Naped
stanowit silnik gwiazdowy dziewieciocylindrowy Skoda-Wright J5 Whirlwind o mocy 162 kW (220 KM).
Uzbrojenie: 1 k.m. obserwatora

Samolot Lublin R—XX (LWS 1)

W 1931 roku Zaktady Mechaniczne E. Plage i T. Laskiewicz w Lublinie ztozyty kierownictwu marynarki wojennej oferte
zbudowania ciezkiego wodnosamolotu torpedowo-rozpoznawczego dalekiego zasiegu. Propozycja zostata zaakceptowana
i w 1932 roku zawarto umowe z wytwérnia. W latach 1932—-1934 pod kierunkiem inz. Jerzego Rudlickiego zostat opracowany
projekt samolotu Lublin R—XX. Prototyp zostat oblatany 10 kwietnia 1935 roku przez kpt. pil. Bolestawa Filanowicza. Préby w locie
prowadzono w bazie Morskiego Dywizjonu Lotniczego w Pucku. Samolot wykazywat dobre osiagi, lecz wystepowata w nim
tendencja do znacznejwedrowki sSrodka ciezkosci, a takze ujawnita sie zbyt mata sztywnosc¢ kadtuba. W potowie lipca 1935 roku
zazadano od wytworni usuniecia usterek. Przerdbki ukoriczono 30 pazdziernika 1935 roku, ale miesigc pdzniej, zniecierpliwione
przedtuzajacymi sie probami, kierownictwo marynarki wojennej zerwato umowe z wytworniag, zamawiajac jednoczesnie 6
egzemplarzy ulepszonej wersji R—XX A. Prototyp samolotu Lublin R—XX zostat skasowany w MDLot. w Pucku w 1937 roku.
Samolot Lublin R—XX A, opracowany na poczatku 1935 roku, réznit sie od pierwowzoru wymiarami, zastosowanym napedem,
catkowicie ostonietg kabing pilotow oraz wiezyczkami strzeleckimi. Budowe pierwszego prototypu rozpoczeto w 1935 roku, jednak
zostata ona przerwana z powodu bankructwa wytwérni. Zrezygnowano réwniez z opracowania ulepszonej wersji R—XX B oraz
wersji ladowej na podwoziu kotowym. Majgtek Zaktadéw Mechanicznych E. Plage i T. Laskiewicz przejeta powstata na jej
miejsce Lubelska Wytwdrnia Samolotéw no. Kontynuowata ona prace nad R—XX A (przydzielajac mu wiasne oznaczenie LWS—
1) do 1936 roku, kiedy to przerwata je na korzy$é ptywakowej wersji samolotu LWS—4 ,Zubr”, oznaczonej LWS-5.

Konstrukcja: mieszana; pieciomiejscowy dolnoptat, podwozie ptywakowe, state. Naped stanowity 2 silniki gwiazdowe
dziewieciocylindrowe Bristol Pegasus Il 0 mocy 467 kW (635 KM) kazdy, a w wersji R—XX A 2 silniki gwiazdowe
dziewieciocylindrowe Bristol Pegasus |1l 0 mocy 552 kW (750 KM) kazdy. Smigta czterotopatowe, drewniane.

Uzbrojenie: 4 k.m. Vickers F kal. 7.9 mm (po 2 sprzezone w przednim i grzbietowym stanowisku strzeleckim). Samolot magt
przenosi¢ jedng torpede podwieszona pod kadtubem oraz bomby podwieszone pod skrzydtami i kadtubem. £gczny tadunek
podwieszonego uzbrojenia nie mégt przekroczy¢ 1000 kg.

Dane techniczne (Lublin R—XX):

Rozpietos¢ — 25,4 m

Dlugos¢ — 15,9 m

Wysoko$¢ — 6,11 m

Powierzchnia no$na — 75 m kw.

Masa wiasna — 4000 kg

Masa catkowita — 6000 kg

Predko$¢ maksymalna — 250 km/h
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Putap — 3500 m
Zasieg — 500 km

Samolot Lublin R—XXI

Zaprojektowany w 1934 roku samolot towarzyszacy Lublin R—XXI byt rozwinieciem produkowanego seryjnie samolotu Lublin
R—XIII. Od pierwowzoru r6znit sie zastosowaniem silnika PZL G-1620B Mors Il 0 mocy 316 kW (430 KM). Podobnie jak Lublin R—
XXII, miat kota ostoniete owiewkami, a silnik pierscieniem Townenda. Do zbudowania prototypu nie doszto i projekt pozostat
jedynie na papierze.

Samolot Lublin R—XXII

W 1931 roku Zaktady Mechaniczne E. Plage i T. Laskiewicz zaproponowaly dla Morskiego Dywizjonu Lotniczego jednosilnikowy
wodnosamolot torpedowy konstrukcji inz. Jerzego Rudlickiego, oznaczony Lublin R—XXII. Przewidywano, ze ten samolot —
wzorowany na brytyjskiej konstrukcji tej klasy Vickers ,,Vildebeest” — zastgpi niezbyt udane bombowce Lublin R-VIII, ktére
okazaly sie niezdolne do przenoszeniatorped. Planowano réwniez powstanie wersji kotowej przeznaczonej dla lotnictwa
bombowego. W 1932 roku zrezygnowano z realizacji konkurencyjnych konstrukcji PZL-18 i PWS—-62, decydujgc sie na
zamowienie Lublina R—XXII oraz ciezszego dwusilnikowego Lublina R—XX. W 1934 roku, po podporzgdkowaniu MDLot.
kierownictwu marynarki wojennej, prace nad R—XXIl przerwano na korzys$¢ zdajgcego sie dawac wieksze nadzieje na
przyszto$¢ Lublina R—XX. Réwnoczes$nie, ze wzgledu na trwajgce prace nad duzo nowoczesniejszym PZL-23 ,,Karas”,
zrezygnowano z budowy wers;ji lgdowej. Projekt R—XXII pozostat jedynie na papierze.

Konstrukcja: jednosilnikowy dwuptat zastrzatowy o mieszanej konstrukcji. Kadtub kratownicowy spawany z rur stalowych, kryty
ptétnem. Skrzydta drewniane kryte sklejka i ptétnem. Usterzenie réwniez drewniane, ze statecznikami krytymi sklejka, a sterami —
ptétnem. Kabiny zatogi otwarte, ostoniete wiatrochronami. Ptywaki metalowe firmy Short. Do napedu samolotu przewidywano
poczatkowo brytyjski silnik gwiazdowy Bristol ,Pegasus” IIL lub IIIM o mocy 600 KM, a w dalszej perspektywie réwniez silnik
Hispano-Suiza 14HAr o mocy 900 KM. Zatoge w wersji ptywakowej miaty stanowi¢ dwie osoby, w planowanej wersji kotowej — trzy
0soby.

Uzbrojenie: 1 staty k.m. pilota (prawdopodobnie Vickers E lub wz. 09/18 kalibru 7,9 mm) umieszczony w przodzie kadtuba i
strzelajgcy przez $migto, jeden podwojny ruchomy k.m. (prawdopodobnie typu Vickers F kalibru 7,9 mm) na obrotnicy w gérnym
stanowisku strzeleckim w kabinie obserwatora oraz 1 ruchomy k.m. (najprawdopodobniejtypu Vickers F kalibru 7,9 mm) w dolnym
stanowisku strzeleckim réwniez obstugiwany przez obserwatora. Samolot mégt przenosi¢ 3 bomby gtebinowe lub 1 torpede o
masie do 800 kg na zaczepach pod kadtubem i skrzydtami. W wersji lgdowej tadunek bomb zostat ograniczony do 400-600 kg.
Dane techniczne:

Rozpietos¢ — 14 m

Dlugos¢ — 10,30 m

Wysokos¢ — 3,80 m

Powierzchnia nosna — 52,55 m kw.

Masa catkowita— 3370 kg

Predko$¢ maksymalna — 230 km/h

Putap — 4000 m

Zasieg (z torpedg o masie 800 kg) — 750 km

Samolot Lublin R—XXIII (R-XIII Dr)

Samolot Lublin R—XXIII — lepiej znany pod oznaczeniem Lublin R—XIII Dr i nazwa wiasna ,Btekitny Ptak” — byt zbudowang w
kwietniu 1933 roku wersjg rajdowg samolotu Lublin R-XIII B. Wyposazono go w tylng kabing pasazerska, metalowe $migto,
owiewki na kota, busole zyroskopowa i sztuczny horyzont. Silnik ostonieto pierscieniem Townenda. Jesienig 1933 roku samolot
zostat uszkodzony; po remoncie otrzymat cywilne znaki rejestracyjne SP-AJT. W dniach 21 pazdziernika—10 listopada 1935 roku
zatoga Stanistaw Karpinski — Wiktor Rogalski wykonata przelot na trasie Warszawa—Stambut—Bagdad—Karaczi—Kalkuta—
Bangkok-Preczubab. W tej ostatniej miejscowosci samolot zostat uszkodzony podczas startu na grzgskim lagdowisku i
planowany lot do Melbourne nie doszedt do skutku. ,Blekitny Ptak” zostat przewieziony statkiem do kraju i skasowany w
nastepnym roku.

Konstrukcja: mieszana; jednosilnikowy, dwumiejscowy gornoptat zastrzatowy, podwozie klasyczne dwukotowe state. Naped
stanowit silnik gwiazdowy dziewieciocylindrowy Skoda-Wright J5 Whirlwind o mocy 162 kW (220 KM). Smigto dwutopatowe,
metalowe.

Dane techniczne:

Rozpietos¢ — 13,25 m

Dlugos¢ — 8,46 m

Wysokos$¢ — 2,76 m

Powierzchnia no$na — 24,5 m kw.

Masa wlasna — 1063 kg

Masa catkowita — 2164 kg

Predko$¢ maksymalna — 196 km/h
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